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Spatial Economics

En una palabra ;Cual es el principal desafio del transporte y la movilidad en nuestra ciudad?
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Medellin como caso de estudio

50% de viajes : idad t ”
intraurbanos AUTO J—ad topogratica
< 4km
Segregacién Diversidad de formas

e_spamal i —urbanas y usos del
% I Gl e SN S i 1) [



UNIVERSIDAD

rise EAFIT

Research in
Spatial Economics

K

. Dlstrlbumon de las rutas por estrato socmeconomlco

Estrato 1: b4

: Estrato 2:
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Estrato 3:
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# Fuente: Ospina, J.P. Botero-Fernandez, V.,
Duque, J.C., Lépez, V. (2020).

Areas Potenciales de Interaccion (API) \
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B :Qué factores afectan las API de los ciclistas?

. Edad, género, emociones, sentimientos, percepciones
Individual
(Larsen et al., 2010; Gerrard et al., 2008; Oliva et al., 2018, La Paix and Geurs, 2015)

Propdsito, tipo de Bicicleta, Frecuencia, disponibilidad de otros modos

(Heinen, 2011; Campbell et al., 2016)

Densidad, usos del suelo, Cicloinfraestructura, vias tranquilas, distancia al
Centro (Cervero et al., 2018; Pucher and Buehler, 2006; Saelens et al., 2003; Larsen et al., 2010)

Contexto urbano (ruta) Densidad, diversidad de usos del suelo, cicloinfraestructura, vias

tranqunas (Broach et al., 2012; Cervero et al., 2018; Larrafiaga et al., 2016; Menghini et al., 2010)

climay Topografia

(Heinen et al., 2010; Ferndndez Heredia et al. 2016; Motoaki and Daziano, 2015
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Cobertura = 7,353 (54%)

Cobertura = 874 (6%)

B = 50k

Inversion = 49.36k

Cobertura = 10,509 (77%)
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B Beneficios en el acceso a oportunidades | S
Actual |
La accesibilidad para los = el i |
ciclistas puede ser mejorada a =

traves de la densificacion y
expansion de la red.

(d) Gravity. PAI: cyclist p dependent.
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B Accesibilidad a equipamientos 15 min caminando " Spatial Economics

Access to EDU Access to HEALTH Access to SPORT Access to ALL

Acess_contowr_m_05001_EDU_Th 0.6 ACCEss_Contour_m_05001_HEALTH Th 0.6 &/ Access_contour_m_05001_SFORT_Th_0.6 Access_contour_m_05001 AL Th 0.6 ﬂ’ s
0.0009 - 0.0037 0.012-0.012 0.0072 - 0.0672 0.0009 - 0.0093 &
. 0.0037 - 00074 * - 0.012-0.024 W 0.0072 - 0.0145 W 0.0053 - 0.0204
. 0.0074-0.0113 . 0024003 B 00145 - 0.02% W 0.0204 - 0.0337
. 0.0111-0.0167 . 0.037 - 0.06¢ . 0.0290 - 0.0507 0,007 0.0547 N
. 00167 - 0.0236 . 0.061 - 0.085 . 0.0507 - 0.0757 W 0.0547 - 0.0955 &
MGN_URS_MANZANA MGN_URE_MANZANA MGN_URS_MANZANA MGN_URB_MANZANA
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B Accesibilidad a equipamientos 15 min caminando

Ciudad Planificada sl oS Ciudad funcional
(POT 2014) B0 il (Contour accessibility)

VS.

MDE_POT_2014
00 Treas de actlvidad econ?mica en trasformaciin
Treas predominantemente residenciales

B Centralidades con predominancia econ?mica Access_contour_m_05001_ALL Th 0.6

B Cenvralidades y corredores con alta mixtura 0.0009 - 0.0093
I Zonas de Transiciin; Centralidades detacionales W 0.0093 - 0.0204
B Zonas Verdes Publicas Sistema de Mavilidad I 0.0204 - 0.0337
| [0 Zanas Verdes Publicas Sistema Hidrogrifico " W 0.0337 - 0.0547 ‘\“
- : B 0.0547 - 0.0055 L #

MGN_LIRE_MANZANA
MGN_URB_MANZANA
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B Beneficios de la movilidad activa (ENMA)

Enfoque de Género
- Disminucion de la brecha de género

Enfoque Diferencial (Diferenciando PMR)
- Mejorar su autonomia Econdmica

Enfoque Enfoque de
Diferencial Género

Ambiental
- Reduccidn de emisiones de CO2 emitidas al aire
- Reduccion de ruido

Congestion
- Reduccion de tiempos de viaje

; Seguridad vial
Seguridad vial Congestidn - Disminucion en la atencidon por muertes, lesiones y discapacidad por incidentes viales

Salud y bienestar
- Disminucion de enfermedades asociadas a sedentarismo y emisiones
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