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(Handy & Niemeier, 1997; Hansen, 1959, Geurs & Van Bee, 2004; Iacono et al. 2010; Levinson, 2014; Levine, 2019).



Medellín como caso de estudio

50% de viajes 
intraurbanos AUTO

< 4km

Diversidad topográfica

Diversidad de formas 
urbanas y usos del 

suelo

Segregación 
espacial

(Duque et al., 2015)



Rutas

Distribución de las rutas por estrato socioeconómico
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90% rutas en 
zonas m < 6%

Estrato 1: 

4.30 km
Estrato 2: 

4.84 km

Estrato 3: 

4.38 km

Estrato 5: 

4.48 km

Estrato 4: 

3.96 km
Estrato 6: 

4.15 km

Fuente: Ospina, J.P. Botero-Fernández, V., 
Duque, J.C., López, V. (2020).

Áreas Potenciales de Interacción (API)



Contexto urbano (OD)

Contexto urbano (ruta)

Individual

Natural

Viaje

Edad, género, emociones, sentimientos, percepciones
(Larsen et al., 2010; Gerrard et al., 2008; Oliva et al., 2018, La Paix and Geurs, 2015)

Propósito, tipo de Bicicleta, Frecuencia, disponibilidad de otros modos
(Heinen, 2011; Campbell et al., 2016)

Densidad, usos del suelo, cicloinfraestructura, vías tranquilas, distancia al 
centro (Cervero et al., 2018; Pucher and Buehler, 2006; Saelens et al., 2003; Larsen et al., 2010)

Densidad, diversidad de usos del suelo, cicloinfraestructura, vías
tranquilas (Broach et al., 2012; Cervero et al., 2018; Larrañaga et al., 2016; Menghini et al., 2010)

Clima y Topografía
(Heinen et al., 2010; Fernández Heredia et al. 2016; Motoaki and Daziano, 2015)

Fuente: Ospina, J.P. Botero-Fernández, V., 
Duque, J.C., Brussel, M., Grigolon, A. (2020).

¿Qué factores afectan las API de los ciclistas?
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Inversión = 49.36k
Cobertura = 10,509 (77%)

Inversión = 0k
Cobertura = 874 (6%)

Inversión = 19.88k
Cobertura = 7,353 (54%)

B = 0k B = 20k

B = 50k
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La accesibilidad para los 
ciclistas puede ser mejorada a 

través de la densificación y 
expansión de la red.

Actual

Proyectada

Beneficios en el acceso a oportunidades
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¿De qué manera la distribución de actividades en 
el territorio determina la calidad del acceso a las 

oportunidades?

Fuente: Ospina, J.P. 
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xyz% 
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Access to ALL

Accesibilidad a equipamientos 15 min caminando
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Ciudad Planificada 
(POT 2014)

Ciudad funcional 
(Contour accessibility)

vs.

Accesibilidad a equipamientos 15 min caminando
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Beneficios de la movilidad activa (ENMA)

Enfoque de Género
- Disminución de la brecha de género

Enfoque Diferencial (Diferenciando PMR)
- Mejorar su autonomía Económica

Ambiental
- Reducción de emisiones de CO2 emitidas al aire
- Reducción de ruido

Congestión
- Reducción de tiempos de viaje

Seguridad vial
- Disminución en la atención por muertes, lesiones y discapacidad por incidentes viales

Salud y bienestar
- Disminución de enfermedades asociadas a sedentarismo y emisiones
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